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Das Projekt und
seine internationale
Bedeutung

Die Metropolregionen Miinchen und Zirich zdhlen zu den
wirtschaftsstarksten Zentren Europas. Nirgendwo in Europa
gibt es eine solche Wachstumsdynamik. Die Verkehrsverbin-
dung zwischen diesen Regionen entspricht dem Stand von
vor 50 Jahren. Obwohl Miinchen und Ziirich nur gut 300 Kilo-
meter voneinander entfernt liegen, dauert die Fahrt mit der
Eisenbahn derzeit aber rund 4 Stunden und 30 Minuten und
damit deutlich 1anger als auf der StraRe oder im Luftverkehr.
Mit dem Ausbau und der Elektrifizierung des Streckenab-
schnitts von Geltendorf (iber Memmingen nach Lindau
werden folgende Projektziele erreicht:

I Attraktivere Reisezeiten im Fernverkehr
Miinchen-Lindau-Zirich von weniger als
3 Stunden 30 Minuten
bzw. Memmingen-Ziirich unter 2 Stunden 30 Minuten
und optimale Umsteigeverbindungen in Ziirich in alle
Schweizer Regionen und nach Mailand

I Erweiterung des Zugangebots im Fernverkehr von
heute vier auf mindestens sechs Zugpaare

I Einsatz moderner, emissionsfreier elektrischer
Triebwagenziige statt diesellokbespannter Ziige

I Bessere Angebote im Regionalverkehr von Miinchen
lber Memmingen nach Lindau mit klirzeren
Reisezeiten und mehr umsteigefreien Verbindungen.

Zur Beschleunigung der Bahnverbindung Miinchen-Zirich
laufen parallel auch AusbaumaRnahmen in Osterreich und
in der Schweiz.

Das Projekt ist im aktuellen Bundesverkehrswegeplan 2030
als laufendes und fest disponiertes Vorhaben des vordringli-
chen Bedarfs enthalten. Damit ist auch die Finanzierung des
Ausbauvorhabens gesichert.

Was bisher geschafft
wurde

Planung

Bereits in der Planungsphase wurden die Anwohner im
Rahmen der frithen Offentlichkeitsbeteiligung 2015 auf ins-
gesamt 13 Veranstaltungen uber die geplanten MalRnahmen
in Kenntnis gesetzt. Mehr als 3.000 Menschen nutzten die
Gelegenheit, sich noch vor dem férmlichen Genehmigungs-
verfahren im Detail (iber die Planungen zu informieren.
Dadurch war es auch méglich, zahlreiche Anregungen der
Biirger in den Planentwiirfen zu beriicksichtigen.

Die Entwurfsplanungen zum Ausbau der Bahnstrecke Gelten-
dorf-Memmingen-Lindau sind nunmehr abgeschlossen.

Baurecht

Flr die Genehmigungsverfahren wurde die Strecke zwischen
Geltendorf und Lindau in 21 Planfeststellungsabschnitte
unterteilt. Die 6ffentliche Auslegung der Plane zur Beteili-
gung der Offentlichkeit erfolgte von Juli 2015 bis Juli 2016.
Die Erorterungen der im Rahmen der Planfeststellungsver-
fahren vorgebrachten Einwande sind alle abgeschlossen. Mit
Stand November 2017 liegt bei mehr als der Halfte der Plan-
feststellungsabschnitte das Baurecht vor.

Ausschreibung und Bauausfiihrung

Als vorgezogene MaRBnahmen wurden in den Jahren 2015
und 2016 bereits acht Bahnlibergange zwischen Tannheim
und Wangen mit neuer Sicherungstechnik ausgeriistet. Am
28. Oktober 2017 ging auch die neue elektronische Signal-
technik zwischen Stetten und Memmingen in Betrieb.

Mit Erteilung der notwendigen Planfeststellungsbheschliisse
flir die im Jahr 2018 vorgesehenen HauptbaumaRnahmen
zwischen Geltendorf und Leutkirch konnten die Bauleistun-
gen ausgeschrieben und vergeben werden. Die vorlaufenden
okologischen AusgleichsmaRnahmen zur Schaffung von
Ersatzhabitaten fiir schiitzenswerte Tiere und Pflanzen
werden seit Mai 2017 ausgefiihrt.

Ausbaustrecke Miinchen-Lindau
Schneller, leiser, sicherer:
Minchen-Memmingen-Lindau-Zirich

Ziirich®

Die Elektrifizierung und die Ertlichtigung
der Strecke von Miinchen iber Memmin-
gen nach Lindau schafft fur das Allgau und
fir die Verbindung der beiden europa-
ischen Metropolen Miinchen und Ziirich
ein zeitgemaRes Verkehrsangebot. Kiinftig
betragt die Fahrzeit weniger als 3 Stunden
30 Minuten - statt heute bis zu 4 Stunden
30 Minuten. Wesentliche Reisezeitge-
winne wird es auch im Regionalverkehr
geben.

Auf der kurvenreichen Strecke entsprechen

die Fahrzeiten des Fernverkehrs nicht den
Anforderungen eines integralen Taktfahr-
plans. Vorgesehen ist deshalb unter ande-
rem der Einsatz von Fahrzeugen fiir den
bogenschnellen Zugbetrieb. Im Fernverkehr
wird der Schweizerische Hochgeschwindig-
keitszug ETR 610 zum Einsatz kommen.
Die Neigetechnikziige ermdéglichen eine
hohere Geschwindigkeit in den Gleisbogen.
Die Zuge erreichen kiinftig auf weiten
Abschnitten eine Geschwindigkeit von 160
Kilometer pro Stunde.
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Projektinhalte

Elektrifzierung

Die Schliefung der Elektrifizierungsliicke zwischen Gelten-
dorf und Lindau sorgt dafir, dass die Ziige von Miinchen

ins Allgau kiinftig mit elektrischer Traktion fahren kénnen.
Die grundsatzlich spurtstarken Elektrofahrzeuge erméglichen
Fahrzeitgewinne um die Reisezeiten an den Bodensee und in
die Metropolen zu verkirzen.

Fir die Elektrifizierung tiber insgesamt 238 Kilometer
Gleislange werden rund 3560 Oberleitungsmasten aufge-
stellt. Die zahlreichen Eisenbahn- und StraRenbriicken
mussen geerdet werden.

Die Stromversorgung wird durch den Neubau eines Umrich-
terwerks in Leutkirch und die Anpassung des Unterwerks in
Geltendorf gesichert. Da die Stromeinspeisung entlang der
Strecke in weiten Teilen Giber die sogenannte Auto-Transfor-
mertechnik aufgebaut wird, kann auf die Errichtung von
separaten Bahnstromtrassen verzichtet werden.

Ausbau der Bestandstrasse fir
Neigetechnikbetrieb

Der 155 Kilometer lange Ausbauabschnitt bleibt in seiner
Streckenfiihrung unverandert. Kleine Anpassungen an der
Gleistrasse sorgen dafiir, dass kiinftig Zlige im bogenschnel-
len Betrieb fahren kénnen. Ahnlich wie ein Motorradfahrer
neigen sich diese Fahrzeuge ins Kurveninnere und kompen-
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sieren die Zentrifugalkraft. So konnen selbst auf dieser
Bahnlinie mit historisch bedingten, engen Kurvenradien und
Geschwindigkeiten von 100 bis 110 km/h deutlich hohere
Geschwindigkeiten von 140 bis 160 km/h gefahren werden.
Zur kontinuierlichen Geschwindigkeitsiiberwachung der
bogenschnellen Zugfahrten wird zwischen Buchloe und
Hergatz ein zusatzliches Zugbeinflussungssystem eingebaut.

Schallschutz

Fur den Schall- und Erschitterungsschutz wurde auf Grund-
lage der geltenden gesetzlichen Bestimmungen und den
Prognosezugzahlen ein Konzept fiir die Strecke Miinchen-
Lindau erarbeitet. Da es sich hierbei um eine wesentliche
Veranderung der Bestandsstrecke handelt, haben die Anwoh-
ner Anspruch auf Larmvorsorge und werden umfassend
geschuitzt. Dies geschieht nach dem aktuellen Stand der
Gesetzeslage und der Technik, so ist z. B. in reinen Wohnge-
bieten ein Beurteilungspegel am Tag von 57 Dezibel und in
der Nacht von 47 Dezibel einzuhalten. Dies wurde bzw. wird
in den Planfeststellungsbeschliissen hinterlegt. Schallschutz-
wande sind auf rund 25 Kilometern Lange entlang der Trasse
vorgesehen. Sie mindern den Bahnldarm in den Ortsbereichen.
Dort, wo aktive SchallschutzmaRnahmen technisch oder wirt-
schaftlich nicht méglich sind, haben betroffene Anwohner
Anspruch auf passiven Schallschutz (z. B. Einbau von Schall-
schutzfenstern oder Schalldammliifter). Als weitere aktive
MaRnahme wird das besonders tiberwachten Gleise (biiG) in
mehreren Abschnitten lber eine gesamt Gleislange von rund
15 Kilometern eingefiihrt. Insgesamt investiert die DB Netz
AG fast 100 Mio. Euro in die aktiven und passiven Schall-
schutzmalnahmen.
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Das 2017 erlassene deutsche Schienenlarmschutzgesetz
(SchlarmschG) begrenzt den beim Betrieb von Giterwagen
entstehenden Schall auf das Malk von Giiterwagen mit Kom-
posit-Bremssohlen oder Scheibenbremsen. Damit diirfen
»laute Glterwagen®ab 13. Dezember 2020 nicht mehr auf
dem deutschen Schienennetz fahren, was zu einer weiteren
nennenswerten Reduzierung der Schallemissionen beitragt.

Erschitterungsschutz

In wenigen Fallen sind MaBnahmen fiir einzelne Gebaude
zum Schutz gegen Erschiitterungen erforderlich. Zur Einhal-
tung der gesetzlichen Grenzwerte werden die vorhandenen
Gleisschwellen durch mit speziellen Dammkunststoffen
besohlten Schwellen ersetzt.

Umweltschutz

Der Schutz und Erhalt von Natur und Umwelt ist fur die
Deutsche Bahn rechtliche Verpflichtung und gesellschaftliche
Verantwortung zugleich. Uber die sogenannte landschafts-
pflegerische Begleitplanung wird fiir 6kologischen Ausgleich
der getatigten Eingriffe gesorgt. So werden schon vor dem
eigentlichen Baubeginn MaRnahmen zum Schutz bestimmter
Tierarten durchgefiihrt, denn der Gleiskorper sowie die
angrenzenden Béschungsbereiche sind potenzieller Lebens-
raum u. a. fiir Reptilien.

Insgesamt sind die vorgesehenen MaRnahme in Art und
Umfang gemaR den Planfeststellungsbeschliissen geeignet,
die projektbedingten Eingriffe in Natur und Landschaft
vollstdndig im Sinne der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung auszugleichen.
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Bahniibergange

Wegen der Geschwindigkeitserh6hungen werden entlang der
Strecke 36 Bahniibergdange mit modernen Sicherungsanlagen
versehen oder durch Briickenbauwerke ersetzt. AuRerdem
werden etliche Bahniibergange an den Stand der Technik
angepasst und in die moderne Leit- und Sicherungstechnik
der elektronischen Stellwerke eingebunden.

StraReniiberfiihrungen

Um unter StraRenbriicken die erforderlichen lichten Héhen
fir die Oberleitung zu erhalten, muss das Gleisniveau unter
10 Briicken abgesenkt werden. Insgesamt wird an weiteren
22 Briicken durch konstruktive MalRnahmen die nétige Durch-
fahrthéhe flr die elektrifizierte Bahn geschaffen. Samtliche
StraBenbriicken werden mit Bertihrungsschutz ausgestattet.

Bahnhofe

Um Sicherheit und mehr Komfort geht es auch beim Umbau
zahlreicher Verkehrsstationen an der Strecke. Die Bahnhofe
Turkheim, Stetten*, Sontheim* und Wangen* erhalten neue
Bahnsteiganlagen und barrierefreie Bahnsteigzugange.

In KiRlegg werden eine Bahnsteigunterfiihrung und Aufzlige
gebaut. In Hergatz* werden Aufziige nachgeristet. Fertigge-
stellt ist bereits der barrierefreie Ausbau des Bahnhofs
Leutkirch*.

In einem tangierenden Projekt wird bis Ende 2020 der
Bahnhof Lindau-Reutin als neue Verkehrsstation im Fern-
und Nahverkehr errichtet. Fiir die Fernziige wird damit ein
zeitraubender Fahrtrichtungswechsel vermieden.

(* Finanzierung auf3erhalb des Projektes ABS 48).

&

Streckenverlauf

Oberbau

Teilweise wird der Oberbau (Gleisanlagen, Schienen) der
vorhandenen Strecke erneuert, beziehungsweise ertiichtigt.
Weiterhin werden Anderungen von Gleisneigungen in Kur-
venbereichen fiir den bogenschnellen Betrieb vorgenommen.
In den Bahnhéfen Tirkheim und Lindau-Reutin werden die
Weichenbereiche fiir das neue Betriebsprogramm mit paral-
lelen, schnellen Fahrtmdoglichkeiten durch Umbau optimiert.
Eine neue Abzweigweiche in Lindau-Aeschach erlaubt die
Anhebung der Geschwindigkeit fiir die Fahrt Giber die soge-
nannte ,,Aeschacher Kurve® nach Lindau-Reutin auf 60 km/h.

Leit- und Sicherungstechnik

Neben Anpassungen der Technik in Bestandsstellwerken
werden die Bereiche Stetten - Memmingen - KilRlegg und Her-
gatz - Lindau mit neuer elektronischer Stellwerkstechnik
(ESTW) ausgeriistet. Hierzu erfolgt zum einen der Bau von
ESTW in Sontheim* und Ungerhausen*, die von der ESTW-
Zentrale Memmingen aus bedient werden. Die neuen ESTW
in Tannheim, Aichstetten und KiRRlegg* bedient kiinftig der
Fahrdienstleiter in Leutkirch. Ein weiteres ESTW steuert die
neue Uberleitstelle in Weikensberg*, das ebenso wie das
ESTW Lindau* kiinftig aus der ESTW-Zentrale Immenstadt
bedient wird.

(* Finanzierung auferhalb des Projektes ABS 48).

Zahlen und Fakten

I Streckenldange Miinchen-Lindau: 197 km

I Ausbaubereich Geltendorf-Lindau: 155 km

I Geschwindigkeit bis 160 km/h

I Gesamtkosten (Bau- und Planung): 440 Mio. Euro

BaumalRnahmen

StraReniiberfiihrungen

I 2 Neubauten

I 5 Anhebungen Briickeniiberbau
I 10 Gleisabsenkungen

I 43 Erdungen/Beriihrschutz

Eisenbahniiberfiihrungen / Durchldsse
I 116 Bauwerke und 43 Durchldsse erden
I 6 Erweiterungen fir Oberleitungsmasten

Bahnhofe
I Tirkheim (Bay): Neubau Bahnsteige mit Zugang;
Umbau Westkopf mit 6 Weichen und 3.200 m Gleis
I Stetten, Sontheim, Leutkirch: Neubau Bahnsteige mit Zugang
I KilRlegg: Neubau Bahnsteigunterfiihrung
I Bahniibergangsanlagen: 36 Neubauten, 12 Anpassungen

Oberleitung

I 199 km Kettenwerk freie Strecke

I 39 km Kettenwerk in Bahnhofen

I 150 km Feeder- und Umgehungsleitungen
I 3560 Masten
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Oberleitungsanlage im Bereich der eingleisigen Strecke Buchloe-Hergatz

Leit-/Sicherungstechnik
I Neubau 7 elektronische Stellwerke (ESTW)
I 8 Anpassungen Relaisstellwerke

Telekommunikation

I Neubau Streckenfernmeldekabel in LWL und Kupfer
I 5 HeiRlaufer- / Festbremsortungsanlagen

I Kabeltiefbau: ca. 40 km

Aktive SchallschutzmaBnahmen

I Schallschutzwande (H6he 2-4 m): 25,4 km
I Besonders (iberwachtes Gleis (biG): 15 km
I Schienenschmiereinrichtungen: 1,5 km



Ablauf
Hauptbaumalnahmen

Mit Vorliegen zahlreicher Planfeststellungsbeschliisse kén-
nen nun die eigentlichen HauptbaumalRnahmen vorbereitet
werden, die im Frihjahr 2018 beginnen werden.

Wir haben uns zum Ziel gesetzt, die Beeintrachtigung der
Anwohner durch die Bauarbeiten zu minieren und werden
insbesondere die larmintensiven Arbeiten, z. B. das Einbrin-
gen der Fundamente fiir die Oberleitungsmasten und Schall-
schutzwande, Gberwiegend nur tagsiiber ausfiihren. Dies
bedingt ab 23. Mdrz 2018 im Bereich des eingleisigen
Streckenabschnitts Buchloe-Memmingen-Leutkirch eine
Sperrung der Verbindung fiir den planmaRigen Zugverkehr
und die Einrichtung eines Schienenersatzverkehrs. Diese
Vorgehensweise ermdglicht ein konzentriertes und anwoh-

nerfreundliches Arbeiten und fiir unsere Bahnkunden fiir den

Bauzeitraum kalkulierbare konstante Ersatzverbindungen.
Der iberregionale Verkehr (EC-Verbindung Miinchen-
Zirich) wird Gber die Strecke Buchloe-Kempten-Lindau
umgeleitet, die insbesondere flir diesen Zeitraum baufrei
gehalten wird.

Im zweigleisigen Streckenabschnitt Geltendorf-Buchloe

kann bis auf eine Totalsperrung im Juni 2018 der Zugverkehr

Uber jeweils ein Streckengleis aufrechterhalten bleiben.
Nachfolgend kénnen Sie die geplanten Streckensperrungen
mit Schienenersatzverkehr ersehen:

Uberblick der Streckensperrungen im Jahr 2018

Streckenabschnitte mit Zeitraum

Schienenersatzverkehr

11.06. - 02.07.2018

23.03. - 10:09:2018
15.10.2018

Geltendorf-Buchloe

Buchloe-Mindelheim-
Memmingen-Leutkirch und
Tlirkheim-Bad Woérishofen

Mindelheim-Sontheim 10.09. -15.10.2018

Bahnhof KiRRlegg mit
angrenzenden Strecken

02.11.-05.11.2018

25.05.-28.05.2018
03.08. - 06.08.2018
09.11.-12.11.2018

Hergatz-Lindau

Ausblick:

In den Jahren 2019 und 2020 konzentrieren sich die
BaumaRnahmen auf den Abschnitt Leutkirch-Kilegg-
Hergatz-Lindau. 2019 wird eine Streckensperrung zwischen
Leutkirch und Hergatz mit Einrichtung eines Schienenersatz-
verkehrs von voraussichtlich 12. April bis 6. Oktober 2019
notwendig sein.

Die Aufnahme des elektrischen Neigetechnikbetriebs
ist zum Fahrplanwechsel im Dezember 2020 vorgesehen.

Detaillierte Informationen zu baubedingten
Fahrplandanderungen in 2018 erhalten Sie unter:
https://bauinfos.deutschebahn.com

EuroCity Zirich-Miinchen bei Lindau


Arminfranzke
Durchstreichen

Arminfranzke
Schreibmaschinentext
15.10.2018


Kiklegg

Ihre Informationsmaoglichkeiten

www.abs48.com
https://bauprojekte.deutschebahn.com/p/abs48
Infobiiro Lindau Hbf

(jeden 1. und 3. Donnerstag im Monat 15 - 19 Uhr)
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